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(54) KraftstoffbehftHer 

(57) Eln KraftetoffbehflHer (1) fQr ein Kraftfahrzeug 
hat eine aus zwei Obereirtander angeordneten Schalen 
(7 - 10) zusammengesetzte Wandung (2). Die fiuftere 
Schale (7) der Wandung (2) hat eine EinlaBOffnung (1 4) 
und eine AuslaBOffnung (15). Vbr der AuslaBOffnung 
(15) 1st ein Filterelement (18) angeordneL KRerdurch 
gelangt Spufluft zunachst in einen Spalt (11, 12) zwi- 
schen den Schalen (7-10) und anschlieBend zu einem 
Filterelement (18). Kraftetoffdampfe konnen dadimch 
nicht mehr durch die Wandung (2) hindurchdiffundiaren 
und die Umgebung belasten. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffoehaiter 
fQr ein Krafliahrzeug mit airier aus Kunststoff ins- 
besondere im Sprttzgu Bverfahren gefertigten Wandung. s 
[0002] Solche Kraftstoffbeharter weiden in heutigen 
Kraftfehrzeugen hftufig elngesetzt und slnd demft 
bekannt Hierbei ist der Kraftstoflbehaiter meist aus 
mehreren Im Sprttzgu Bverfahren gefertigten Tellen 
zusammengesetzt Durch die Fertlgung des Kraftstoff- to 
betters im SpritzguBverfahren Iassen sich sehr ein- 
fech tompllzlerte Fcrmen heretellen oder Einbauten 
einsetzen. Weiterhin geetaltet sich hieniurch der Kraft- 
stoffbehaiter sehr kostengOnstig. 
[0003] Nachteilig bei Kraftstcffbehaitern aus Kunst- 75 
stoff ist, daft Kraftstoffdampfe durch dessen Wandung 
drffundieren Mrmen. Dies fQhrt zu einer urmOtigen Beia- 
stung der Umwett mit Kraftstoffdampfen. 
[0004] Der Erllndung Degt das Problem zugrunde, 
einen Kraftstoffbehaiter der eingangs genannten Art so so 
zu gestalten, dafl er besonders kostengOnstig herct ell- 
bar Ist und daB mOgllchst wenig Kraftstoffdampfe durch 
dessen Wandung in die Umwett gelangen konnen. 
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemAB 
dadurch geiost , daB die Wandung zumindest zwei Ober- se 
einander angeordnete Schalen aufweist und daB der 
Kraftstoffbehaiter Mtttet zum Entfemen von in einem 
Spalt zwischen den Schalen vorhandenen Kraftstoff- 
dampfen hat 

[0008] Durch diese Qestaltung hat der Kraftstoflbe- so 
halter sine Doppelwandung, durch die eine unmittel- 
bare Diffusion der Kraftstoffdampfe verhindert wind. Die 
Kraftstoffdampfe, die die innere Schale passlert haben, 
sammaln sich zunfichst In dem Spall zwischen den 
Wandungen. Eine weitere Diffusion durch die zweite ss 
Wandung wird durch die Mfttel zum Entfemen der Kraft- 
stoffdampfe verhindert Hierdurch gelangen nahezu 
kelne Kraftstoffdampfe In die Umwelt 
[0007] Die Mittel zum Entfemen der Kraftstoff- 
dampfe gestalten sich gemaB einer vorteiihaften Wei- 40 
terbDdung der Erfindung besonders kostengOnstig, 
wenn sie ein zwischen den beiden Schalen angeordne- 
tes, Kraftstoffdampfe aufnehmendes Rlterelement auf- 
weisen. Sn weiterer Vbrteil dieser Qestaltung besteht 
darln, daB Gerausche aus dem Kraftstoffbehaiter von 45 
dem Rlterelement gedampft warden. 
[0008] Die Mittel zum Entfemen der Kraftstoff- 
dampfe verhindern gemaB einer anderen vorteiihaften 
WeiterbiWung der Erfindung dauerhaft ein Entweichen 
von Kraftstoffdampfen, wenn sie eine an der auBeren so 
Schale angeordnete EinlaBCffnung und eine AuslaBOff- 
nung for SpQIIuft haben. Die SpQIIuft kann hierbei wahl- 
weise aileine oder zusammen mit dem zwischen den 
Schalen angeordneten Fflterelement zur Entf ernung der 
K ra ft s toffdampfe vorgesehen seln. ss 
[0009] Ein unbeabsichtigtes Entweichen von mit 
Kraftstoffdampfen belasteter SpQIIuft aus dem Spatt 
zwischen den Schalen laBt sich gemaB einer anderen 
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vorteiihaften Werterbfldung der Erfindung vermeiden, 
wenn (fie EinlaBOffnung und die AuslaBOffnung jeweils 
von elnem Ventll verschDeBbar slnd. 

[0010] Die Kraftstoffdampfe iassen sich gemaB 
einer anderen vorteiihaften Wefterblldung der Erfindung 
mit der SpQIIuft beseitigen, wenn im Bereich der Aus- 
laBflffnung ebi AnschluB fQr eine zu einer Brennkraft- 
maschine des Kraftfahneuges fohrende Leitung 
angeordnet Ist Hierdurch wird die SpQIIuft der Brenrv 
kraftmaschJne zugefQhrt Die Kraftstoffdampfe warden 
anschlieBend verbrannt 

[001 1 ] Das zwischen den Schalen angeordnete Rl- 
terelement kfinnte beispielsweise nach einer vorgese- 
henen Zeitspanne ausgewechseit werden. Dies 
erfbrdert jedoch eine sehr kosten intensive Wartung dee 
Kraftstoffbehaiters. Ein regelmaBiges Auswechsein des 
Riterelemantes laBt sich gemaB einer anderen vorteii- 
haften WeiterbiWung der Erfindung vermeiden, wenn 
das Rlterelement von den Schalen beabstandet ist. 
Hierdurch befindet sich zwischen dem Rlterelement 
und den Schalen ein Spalt, durch den SpQIIuft strOmen 
tarn. Das FOterelement wbd hierdurch von der SpQIIuft 
gereinigt Durch diese Qestaltung ist eine standige 
Durchstromung des Spaltes zwischen den Schalen mft 
SpQIIuft nicht erfoiderlich. Die DurchstrOmung tenn bei- 
spielsweise in vorgesehenen Zeftirrtervallen erfolgen. 
[0012] Der erfindungsgemaBe Kraftstoffbehaiter 
laBt sich besonders kostengOnstig fertigen, wenn die 
Mittel zum Entfernen der Kraftstoffdampfe ein an der 
AusIaBOffnung angeoidnetes Rlterelement aufweisen. 
Ein weiterer Vbrteil dieser Gestaltung besteht darln, 
daB sich der Riter von den cbrigen Bereichen des Kraft- 
stoffbehaiters elnfach trermen laBt Dies fQhrt zu einer 
besonders einfachen RecycelbarkBit des erfindungs- 
gemaBen Kraftstofibehaiters. 
[0013] Die Kraftstoffdampfe werden besonders 
zuverlassig entfemt, wenn das Rlterelement Aktivkohle 
entnan. 

[0014] Zur weiteren Verringerung der Fertigungsko- 
sten des erfindungsgemaBen Kraftstofibehaiters tragt 
es bei, wenn die Abstandhalter einteflig mit einer der 
Schalen gefertigt sind. Die Abstandhalter Iassen sich 
sehr elnfach einteiOg mit einer der Schalen im Spritz- 
guBverfahren fertigen. AnschOeBend konnen die Scha- 
len sehr elnfach zusammengesetzt werden. 
[001 5] Die Schalen Iassen sich gemaB einer ande- 
ren vorteiihaften Weiterbatdung der Erfindung in kosten- 
gdnstlgen, elnfach aufgebauten SprltzguBfbrmen 
fertigen, wenn die Abstandhalter als gitterartiges Einle- 
geteil gestaltet slnd. 

[001 6] Zur weiteren Verringerung der Fertigungsko- 
sten dee erfindungsgemaBen Kraftstoffbehaiters tragt 
es bei, wenn das zwischen den Schalen angeordnete 
Rlterelement mit den Abstandhaltern eine bauliche Ein- 
heitbildet 

[0017] Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungs- 
formen zu. Zur weiteren Verdeutflchung ihres Grund- 
prinzips sind zwel davon In der Zeichnung dargesteilt 
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und werden nachfotgend beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine schematische Daretellung eines 
erfindungsgemaBen Kraftstoffbehaiters im 
Lftngsschnitt, 5 

Rg.2 einen TfiUberalch elner Wandung einer watte- 
ren AusfO hrungsform des erfindungs- 
gem&Ben Kraftstoffbeh&Iters. 

10 

[0018] Die Rgur 1 zeigt einen erfmdungsgemaSen 
Kraftstoffbehaiter 1 fQr eln Kraftfahrzeug mil elner aus 
Kunststoff im SpritzguBvertahren gefertigten Wandung 
2. Der Kraftstoffbehaiter 1 setzt sich aus einem oberen 
Teil 3 und einem unteren Tefl 4 zusammen. Die Tefle 3, is 
4 weisen jeweite zwei Qbereinander angeordnete, mit- 
tels Abstandhalter 5, 6 voneinander beabstandete 
Schalen 7 - 10 auf. Hierdurch befindet sich zwischen 
den Schalen 7 - 10 der beiden Telle 3, 4 Jewells eln 
Spalt 11, 12. Das untere Teil 4 ist einteilig mit einem 20 
Schwalltopf 13 gefertlgt. Die fluBere Schale 7 des obe- 
ren Tefls 3 hat eine ElnlaBOffnung 14 und eine AusiaB- 
Offnung 15 fur SpQIIuft Die EinJaBOffnung 14 «t von 
einem Ventil 16 mtt elner Membran verschlieBbar. Vor 
der AusiaBOffnung 15 ist ein Gehause 1 7 mit einem Rl- 25 
terelement 18 und einem RQckschlagventil 19 angeord- 
net An dem Gehause 17 ist eine zu einer nicht 
dargesteliten Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges 
fQhrende Leilung 20 angeschlossen. SpODuft, die durch 
die EinlaBOffnung 14 in den Spalt 11 zwischen den so 
Schalen 7, 8 einstrOmt, gelangt Ober das FDterelement 
18 zu der Brennkraftmaschine. Deehalb konnen keine 
Kraftstofftiflnpfe durch die Wkndurtg 2 diffundieren und 
in die Umwelt gelangen. 

[0019] Der Spalt 12 zwischen den Schalen 9, 10 ss 
des unteren Tells 4 kOnnte belsplelswelse mit dem Spalt 
1 1 zwischen den schalen 7, 8 des oberen Tefls 3 ver- 
bunden sein Oder eine elgene, nicht dargestellte Verbln- 
dung mit der Brennkraftmaschine aufweisen. Die 
Abstandhalter 5, 6 sind wahlweise als Einlegeteiie Oder 40 
einrteflig mit einer der Schalen 7-10 gefertigL Das Rl- 
terelement 18 kann beispielsweise ate AktivkohtefDter 
gestaftet sein. 

[0020] Die Rgur 2 zeigt einen Teflbereich einer 
Wandung 21 elner weiteren AusfQhrungsform des 45 
erfindungsgemaBen Kr a fts to ffbehaiters, Die Wandung 
21 hat eine auBere Schale 22 und eine inner© Schale 
23, zwischen denen sich ein von Abstandhalter n 24 ein- 
gestenter Spalt 25 befindet Die Abstandhalter 24 
durchdrlngen eln mattenfOrmlges Rlterelement 26. Das so 
Rlterelement 26 und die Abstandhalter 24 sind hierbei 
als Erdegetefl gestaltet Das Ffterelement 26 ist von 
den beiden Schalen 22, 23 beabstandet, so daB zur 
Reinigung SpQIIuft an dem Rlterelement 26 entiang- 
streichen kann. 55 



PatentansprQche 

1. Kraftstoffbehatter for ein Kraftfahrzeug mit einer 
aus Kunststoff insbesondere im SpritzguBvertahren 
gefertigten Wandung, dadurch gekennzelchnet 
daB die Wandung (2, 21) zumindest zwei Qberein- 
ander angeordnete Schalen (7 - 10, 22, 23) auf- 
weist und daB der Kraftstoffbehaiter (1) Mrttel zum 
Entfemen von in einem Spalt (11, 12) zwischen den 
Schalen (7- 10, 22, 23) vorhandenen Kraftstoff- 
dampfen hat 

2. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet daB die Mittel zum Entfemen der 
Kraftstoffdampfe ein zwischen den beiden Schalen 
(22, 23) angeordnetes, Kraftstoffdampfe aufneh- 
mendes Rlterelement (26) aufweisen. 

3. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Mittel zum Ent- 
femen der Kraftstoffdampfe eine an der fluBeren 
Schale £7) angeordnete EinlaBOffnung (14) und 
eine AusiaBOffnung (15) fQr SpQIIuft haben. 

4. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die EinlaBOffnung (14) und die 
AusiaBOffnung (15) jewefls von einem Ventil (16, 
19) verschlieBbar sind. 

5. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB Im Berelch der AusiaBOffnung (1 5) 
eln AnschluB fQr eine zu einer Brennkraftmaschine 
des Kraftfahrzeuges fQhrende Leitung (20) ange- 
ordrrat ist. 

6. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Rterelement (26) von den 
Schalen beabstandet ist 

7. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zelchnet daB die Mittel zum Entfemen der 
Kraftetottdflmpfe ein an der AusiaBOffnung (15) 
angeordnetes Rlterelement (16) aufweisen. 

8. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hargehenden Ansprffche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Rlterelement (18, 26) Aktivkohle 
errthait. 

9. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Abstandhalter (5, 6) einteilig mit 
einer der Schalen (7-10) gefertigt sind. 
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1 0. Kraftstoffbehatter rtach zumindeet einem der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch getann- 
zelchnet daS die Abstand halter (24) als 
Qitterartigee Einlegetefl geataltet and. 

5 

11. KraftstoffbehaJter nach zumindeet einem der vor- 
hergetienden AnsprQche, dadurch gekenrt- 
zeichnet dal3 das zwischen den Schalen (22, 23) 
angeordnete Rlterelement (26) mft dan Abstand- 
haKern (24) alne baullcha Bnhalt biideL 10 
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